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.2 wird die Durchflussmethode angewendet, soll
angemessene Vorsorge getroffen werden, um
die Gefahr der Uberdruckbeliiftung der Bal-
lasttanks oder -leitungen zu vermeiden. Der
Einbau zusétzlicher Luftrohre, Zugangsluken
(als Alternative zu Mannldchern an Deck) inne-
rer Uberlaufrohre (um das Auslaufen Gber
Deck zu verhindern) und miteinander verbun-
dene Ballasthauptleitungen zwischen den
Tanks kann bei Bedarf und nach Mdglichkeit in
Erwagung gezogen werden. Wasser an Deck
oder direkter Kontakt stellen eine Gefdhrdung
der Arbeitssicherheit fur die Besatzung dar.
Der Entwurf und Ablauf soll nach Méglichkeit
so gestaltet sein, dass die direkte Uberflutung
der Decks und der direkte Kontakt der Besat-
zung mit dem Baltastwasser vermieden wird;

.3 wird die Verdinnungsmethode angewendet,
soll angemessene Vorsorge flr die entspre-
chende Anordnung der Rohrleitungen getrof-
fen werden, um das Pumpen des Ballastwas-
sers in die vorher mit Ballast geftillten Tanks an
der Oberseite des Ballasttanks zu erleichtern,
wobei gleichzeitig das Ballastwasser an der
Unterseite des Tanks mit der gleichen FlieBge-
schwindigkeit eingeleitet wird, Wahrend des
gesamten Austauschvorgangs wird ein kons-
tanter Ballastwasserstand im Tank gehalten.
Es soll ebenso angemessene Vorsorge zur
Vermeidung der Gefahr der Uberdruckbellif-
tung von Ballasttanks oder Ballastleitungen
getroffen werden. Die hydrodynamische Leis-
tung des Ballasttanks ist entscheidend, um
den vollstéandigen Wasseraustausch und die
Reinigung von Sedimenten sicherzustellen.

4 Entwurfsiiberlegungen zur Verbesserung
der Behandlungs-, Kontroll- und Betriebs-
strategien

Seekasten

41 Folgende Aspekte sollen berticksichtigt werden:

.1 die Seekasten sollen so entworfen sein, dass
die Ansammiung von Sedimenten verringert
wird;

.2 Vorhandensein eines Hochseekastens.

Ballasttanks

4.2  Der Entwurf von Ballasttanks soll ebenfalls den
»Richtlinien fur Entwurf und Bau zur Erleichterung
der Sedimentkontrolle auf Schiffen (G12)“ ent-
sprechen.

Vorkehrungen fiir die Ballastiibergabe vom Schiff
an Land

4.3 Wird die Bereitstellung von Anschlissen vom
Schiff zum Land zur Abgabe von Ballast an Auf-
fanganiagen an Land in Erwé&gung gezogen, sollen
die Anordnungen einen anerkannten Standard er-
flllen, wie zum Beispiel den in den ,,Empfehlungen
flr die Sammelleitungen und der dazu gehérigen
Ausrustung von (")Itank_t_arn“ des Internationalen
Schifffahrtsforums der Olgesellschaften (OCIMF)
enthaltenen Standard. Es ist anerkannt, dass die-
se Norm urspriinglich fir Anschliisse zur Durchlei-

tung von Ol erstellt wurde, allerdings kénnen die
allgemeinen Grundsétze dieses Standards auch
fur Anschlisse zur Ballastabgabe angewendet
werden, insbesondere die Teile, die sich auf Flan-
sche und Verbindungsmethoden beziehen.

(VKBI. 2011 S. 268)

Nr. 88 Richtlinien zum Internationalen
Ubereinkommen von 2004 zur
Kontrolle und Behandlung von
Ballastwasser und Sedimenten
von Schiffen:

" Bekanntmachung der Richtlinien fiir
zusdtzliche MaBnahmen im Zusam-
menhang mit der Behandlung von
Ballastwasser einschlieBlich Notfall-
situationen (G13)

Am 13. Juli 2007 hat der Ausschuss fiir den Schutz
der Meeresumwelt (MEPC) der Internationalen See-
schifffahrts-Organisation (IMO) mit der EntschlieBung
MEPC.161(56) die ,,Richtlinien fur zusétzliche MafBnah-
men im Zusammenhang mit der Behandlung von Ballast-
wasser einschlielich Notfallsituationen (G13)* verab-
schiedet.

Das Internationale Ubersinkommeh von 2004 zur Kont-
rolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedimenten
von Schiffen (Ballastwasser-Ubereinkommen) sieht in
seiner Regel C-1 vor, dass eine Vertragspartei einzeln
oder zusammen mit anderen Vertragsparteien zusétzlich
zu den MaBnahmen nach Abschnitt B des Ballastwasser-
Ubereinkommens weitere MaBnahmen einfihren kann,
um die Einschleppung von schédlichen Wasserorganis-
men und Krankheitserregern durch Ballastwasser und
Sedimente von Schiffen zu verhiiten, zu verringern oder
zu beseitigen.

Der Zweck dieser Richtlinien besteht darin, Vertragspar-
teien eine Anleitung flir die Entscheidung darliber zu ge-
ben, ob zusétzliche Mafnahmen im Sinne der Regel C-1
erforderlich sind.

Sie werden im Anschluss an die allgemeine Bekanntma-
chung (VkBI. 2011 S. 133) nachstehend veréifentlicht.

Bonn, den 25. Marz 2011
WS 24/6247.3/1

Bundesministerium flr Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung
im Auftrag
Katharina Schmidt

EntschlieBung MEPC.161(56)
angenommen am 13, Juli 2007

Richtlinien fiir zusatzliche MaBnahmen im Zusam-
menhang mit der Behandlung von Ballastwasser
einschlieBlich Noftfallsituationen (G13)
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Der Ausschuss flir den Schutz der Meeresumwelt —

gestiitzt auf Artikel 38 Buchstabe a des Ubereinkom-
mens Uber die Internationale Seeschifffahrts-Organisation
betreffend die Aufgaben, die dem Ausschuss flir den
Schutz der Meeresumwelt durch die internationalen
Ubereinkinfte zur Verhiitung und Bekampfung der Mee-
resverschmutzung Ubertragen werden;

sowie gestltzt auf die Tatsache, dass die Internatio-
nale Konferenz tber die Behandiung von Ballastwasser
von Schiffen im Februar 2004 das Internationale Uberein-
kommen von 2004 zur Kontrolle und Behandlung von
Ballastwasser und Sedimenten von Schiffen (Ballastwas-
ser-Ubereinkommen) zusammen mit vier Konferenz-Ent-
schlieBungen angenommen hat;

in Kenntnis der Tatsache, dass nach Regel A-2 des
Ballastwasser-Ubereinkommens das Einleiten von Bal-
lastwasser nur im Rahmen der Ballastwasser-Behand-
lung nach MaBgabe der Anlage des Ubereinkommens
durchgefiihrt werden darf;

ferner in Kenntnis der Tatsache, dass nach Abschnitt
C der Anlage des Internationalen Ulbereinkommens zur
Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und Sedi-
menten von Schiffen fir den Fall, dass eine Vertragspar-
tei einzeln oder zusammen mit anderen Vertragsparteien
entscheidet, dass zuséatzlich zu den MaBnahmen nach
Abschnitt B weitere Mafinahmen erforderlich sind, um die
Einschleppung von schédlichen Wasserorganismen und
Krankheitserregern durch Ballastwasser und Sedimente
von Schiffen zu verhUlten, zu verringern oder zu beseiti-
gen, diese Vertragspartei oder Vertragsparteien im Ein-
klang mit dem Vélkerrecht verlangen kénnen, dass Schif-
fe unter Beriicksichtigung der von der Organisation
erarbeiteten Richtlinien eine genau bezeichnete Norm
oder Vorschrift erflillen;

sowie in Kenntnis der Tatsache, dass die von der In-
ternationalen Konferenz tber die Behandlung von Bal-
lastwasser von Schiffen beschlossene EntschlieBung 1
die Organisation auffordert, diese Richtlinien als dringli-
che Angelegenheit zu erarbeiten;

nach Priifung des von der Arbeitsgruppe ,,Ballastwas-
ser” erarbeiteten Entwurfs der ,Richtlinien flr zuséatzliche
MaBnahmen im Zusammenhang mit der Behandlung von
Ballastwasser einschlieBlich Notfallsituationen (G13)" in
seiner sechsundfiinfzigsten Sitzung -

1. nimmt die in der Anlage dieser EntschlieBung wieder-
gegebenen ,Richtlinien flir zuséatzliche MaBnahmen
im Zusammenhang mit der Behandlung von Ballast-
wasser einschlieBlich Notfallsituationen” an;

2. fordert die Regierungen auf, diese Richtlinien so bald
wie moglich oder wenn das Ubereinkommen fiir sie
gilt, anzuwenden;

3. stimmt zu, diese Richtlinien zu beobachten.

Anlage

Richtlinien fir zusatzliche MaBnahmen im Zusam-
menhang mit der Behandlung von Ballastwasser
einschlieBlich Notfallsituationen (G13)

1 Einleitung

1.1 Das Internationale Ubereinkornmen von 2004 zur
Kontrolle und Behandlung von Ballastwasser und

1.2

1.3
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211
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2.2.1

2.2.2

Sedimenten von Schiffen, im Folgenden als ,,Uber-
einkommen* bezeichnet, regelt die Einschleppung
schédlicher Wasserorganismen und Krankheitser-
reger aus dem Ballastwasser und deh Sedimenten
von Schiffen.

Diese Richtlinien wurden in Ubereinstimmung mit
Regel C-1 des Ubereinkommens erarbeitet. Sie
geben einer Vertragspartei oder Vertragsparteien
nach MaBgabe von Regel C-1 eine Anleitung,
wenn es darum geht zu entscheiden, ob zusétzlich
zu den MaBnahmen nach Abschnitt B des Uber-
einkommens weitere MaBnahmen erforderlich
sind, um die Einschleppung von schidlichen Was-
serorganismen und Krankheitserregern durch Bal-
lastwasser und Sedimente von Schiffen zu verhii-
ten, zu verringern oder zu beseitigen.

Die Richtlinien sind zu becbachten, um die bei ihrer
Anwendung gewonnenen Erfahrungen zu nutzen.

Bewertung fur den Fall, dass ein Staat beab-
sichtigt, zusatzliche MaBnahmen einzufihren

Allgemeines

Das Ubereinkommen sieht in Regel C-1 ,,Zusétzli-
che MaBnahmen” vor, dass eine Vertragspartei
einzeln oder zusammen mit anderen Vertragspar-
teien zusétzlich zu den MaBnahmen nach Ab-
schnitt B weitere MaBnahmen einfiihren kann. Ei-
ne Vertragspartei oder Vertragsparteien kénnen
im Einklang mit dem Vélkerrecht verlangen, dass
Schiffe eine genau bezeichnete Norm oder Vor-
schrift erflilien.

Die Vertragspartei, die beabsichtigt, zusatzliche
MaBnahmen einzufiihren, soll diese Richtlinien be-
ricksichtigen und sich darum bemihen, den
Schiffen alle zweckmaBigen Dienste zur Verfl-
gung zu stellen, um die Erfiillung etwaiger zusétz-
licher MaBnahmen zu erleichtern.

Die Bewertung

Ehe eine Vertragspartei einzeln oder gemeinsam mit
anderen Vertragsparteien zusétzliche MaBnahmen
nach Regel C-1 des Ubereinkommens einfiihrt, soll
sie die Notwendigkeit und die Art der MaBnahmen
bewerten, das soll folgende Punkte einschlieBen:

.1 Beschreibung der Probleme, d.h. des mégli-
chen Schadens infolge der Einschleppung
schédlicher Wasserorganismen und Krank-
heitserreger in das Gebiet, fUr das zusatzliche
MaBnahmen vorgesehen werden sollen;

.2 Beschreibung der Ursachen fiir die erkannten
Probleme;

.3 Bezeichnung méglicher zusatzlicher MaBnah-
men, die eingefiihrt werden sollen;

.4 Beschreibung méglicher nutzbringender uhd
nachteiliger Auswirkungen und Folgen hervor-
gerufen durch die Einflihrung der vorgeschla-
genen zusétzlichen MaBnahmen.

Die Vertragspartei soll die Art der Probleme be-
werten. Bei einer solchen Bewertung kénnen fol-
gende Uberlegungen beriicksichtigt werden:

.1 Weilches sind die wahrscheinlichen Auswir-
kungen oder Folgen einer kiinftigen Zufiihrung
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geféhrlicher Wasserorganismen und Krank-
heitserreger fir die Umwelt, die menschliche
Gesundheit, Sachwerte oder Ressourcen?

.2 Wenn schadliche Wasserorganismen oder
Krankheitserreger bereits zugefihrt worden
sind, welche Auswirkungen haben diese bereits
jetzt auf die Umwelt, die menschliche Gesund-
heit, Sachwerte oder Ressourcen, und wie
kénnte sich eine kiinftige Zufiihrung auswirken?

.3 Ist Ballastwasser von Schiffen ein Ubertrager
fur die Zufihrung schadlicher Wasserorganis-
men und Krankheitserreger?

Bezeichnung der zusitzlichen MaBnahmen, deren
Einfiihrung vorgesehen ist

2.2.3 Die zuséatzlichen MaBnahmen, deren Einfihrung

vorgesehen ist, miissen den Bestimmungen in Ar-
tikel 7 Absatz 2 und Regel C-1 Absatz 3 des Uber-
einkommens entsprechen und sollen genaue An-
gaben enthalten zu:

.1 den genauen geografischen Koordinaten des
Gebietes, wo die zusatzlichen MaBnahmen
gelten;

.2 den betrieblichen und/oder technischen Anfor-
derungen, die fur Schiffe in diesem diesen Ge-
bieten gelten und den Vorschriften, erforderli-
chenfalls einen Nachweis Uber die Erflllung
dieser Anforderungen zu flhren;

.3 etwaigen Vorkehrungen, die getroffen werden
kénnen, um die Erflllung der zusatzlichen
MaBnahmen durch die Schiffe zu erleichtern;

.4 dem tatsachlichen Zeitpunkt und der Dauer
der MaBnahmen;

.5 allen sonstigen Anforderungen und Diensten
im Zusammenhang mit den zusatzlichen Maf3-
nahmen.

Auswirkungen und Folgen der Einfiihrung der vorge-
schlagenen MaBnahmen

2.2.4 Die wirtschaftlichen Auswirkungen einer Einfiih-

2.3

2.31

rung der zusatzlichen MaBnahmen sollen in Be-
tracht gezogen werden. In diesem Zusammenhang
kénnen folgende Aspekte von Bedeutung sein:

.1 der mit den zusatzlichen Mafinahmen verbun-
dene wirtschaftliche Nutzen und die méglichen
Kosten, einschlieBlich der Kosten flir die In-
dustrie;

.2 sonstige Auswirkungen und Folgen.

Verfahren, die bei der Festlegung zusatzlicher
MaBnahmen eingehalten werden miissen

Die Vertragspartei oder Vertragsparteien, die be-
absichtigen, zuséatzliche MaBnahmen nach Regel
C-1 des Ubereinkommens einzufiihren, sollen vor
einer Entscheidung Uber die zusatzlichen MaB-
nahmen angrenzende oder andere Staaten kon-
sultieren, die davon betroffen sein kénnen, damit
solche Konsultationen gegebenenfalls sinnvoll in
die Entscheidungsfindung einflieBen kénnen.
Die in Abschnitt 2.2 dieser Richtlinien genannte
Bewertung soll betroffenen Staaten vorgelegt
werden, die dann aufgefordert werden sollen,
gegebenenfalls zum Entwurf der Bewertung Stel-
lung zu nehmen,

.1 Nach Regel C-1 des Ubereinkommens sind
zwei Verfahren fur die Einfllhrung zusétzlicher
MaBnahmen moglich, wobei fur ein Verfahren
die Genehmigung der IMO erforderlich ist, das
andere Verfahren nur eine Mitteilung an die
IMO vorsieht.

.2 Die Vertragspartei oder Vertragsparteien soller
sicherstellen, dass die zusatzliche MaBnah-
men nicht die Schiffssicherheit und die Gefah-
renabwehr des Schiffes beeintrachtigen und
unter keinen Umstanden im Widerspruch zu
einem anderen Ubereinkommen oder dem
Gewohnheitsvélkerrecht stehen, dem das
Schiff entsprechen muss.

.3 Die Rechtsgrundlage, auf die sich die Vorlage
der zusétzlichen MaBnahmen stiitzt, soll ange-
. geben werden.

.4 Bei der Einflhrung zusatzlicher MaBnahmen
sollen die Vertragsparteien unter anderem der
Organisation, insbesondere dem Ausschuss
fur den Schutz der Meeresumwelt (im Folgen-
den als ,,MEPC" bezeichnet), folgende infor-
mationen zur Verfligung stellen:

.1 diein Abschnitt 2.2 genannte Bewertung;

.2 die Rechtsgrundlage, auf die sich die Vor-
lage jeder zusatzliche MaBnahme stitzt;

.3 die folgenden zusétzlichen Angaben:

.1 ob die zusatzlichen MaBnahmen bereits
im Rahmen eines bestehenden IMO-
Rechtsinstruments vorgesehen sind;
oder

.2 ob die zusétzlichen MaBnahmen zwar
derzeit noch nicht bestehen, sie aber
durch die Anderung eines IMO-Rechts-
instruments oder die Annahme eines
neuen IMO-Rechtsinstruments zur Ver-
fligung stehen kénnten; oder

.3 ob die zusétzlichen MaBnahmen zur
Annahme in den Hoheitsgewéssern™
vorgeschlagen werden oder in Uber-
einstimmung mit dem Seerechtsiiber-
einkommen der Vereinten Nationen
dort, wo mit bestehenden MaBnahmen
oder einer allgemein geltenden Maf-
nahme nicht angemessen auf die in Ab-
schnitt 2.2 erkannten Problemen re-
agiert werden kann.

.5 In Fallen, in denen die Vertragspartei oder Ver-
tragsparteien versuchen wollen, zusatzliche
MaBnahmen Uber das Mitteilungsverfahren
einzufthren, soll dies der IMO gemaB Regel
C-1 Absatz 3.2, auBer in Notfallsituationen,
mindestens 6 Monate vor dem geplanten Tag
der Umsetzung mitgeteilt werden.

.6 Flr den Fall, dass die Vertragspartei oder
Vertragsparteien beabsichtigen, zuséatzliche

" Diese Bestimmung stellt keine Beeintrachtigung der Rechte und

Pflichten der KUstenstaaten in den Hoheitsgewéssern im Sinne der
Bestimmungen des Seerechtsiibereinkommens der Vereinten Na-
tionen dar.
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MaBnahmen einzuflhren, flr die nach dem
Vélkergewohnheitsrecht, wie es in UNCLOS
niedergelegt ist, die Genehmigung der Organi-
sation vorgeschrieben ist (vgl. Regel C-1 Ab-
satz 3.3 des Ubereinkommens), sollen die Ver-
tragsparteien in Ubereinstimmung mit den
durch MEPC beschlossenen Regelungen fiir
die Einreichung von Dokumenten MEPC den
Antrag auf Einflhrung der zusétzlichen MaB-
nahmen zur Genehmigung vorlegen.

.7 Bei der Priifung zusétzlicher MaBnahmen, fiir
die die Genehmigung durch die Organisation
erforderlich ist, soll MEPC den von der/den
vorschlagenden Vertragspartei oder Vertrags-
parteien eingereichten Antrag im Einzelfall pri-
fen. Bei der Bewertung jedes Vorschlags soll
MEPC insbesondere priifen,

.1 ob solche zusatzlichen MaBnahmen mit Ar-
tikel 7 Absatz 2 und Regel C-1 Absatz 3
des Ubereinkommens Ubereinstimmen;

.2 ob die vorgeschlagenen zusétzlichen Maf-
nahmen dazu geeignet sind, den bezeich-
neten drohenden Schaden infolge der Zu-
fihrung schadlicher Wasserorganismen
und Krankheitserreger in das Gebiet, flr
das zusétzliche MaBnahmen vorgesehen
werden sollen, zu verhiiten, zu verringemn
oder zu beseitigen;

3 ob solche MaBnahmen zu starkeren nach-
teiligen Auswirkungen der internationalen
Seeschifffahrt auf die Umwelt auBerhalb
des durch die zuséatzlichen MaBnahmen
betroffenen Gebietes fihren kénnen;

.4 ob solche MaBnahmen unter anderem Aus-
wirkungen auf die Sicherheits- und Wirt-
schaftsaspekte der internationalen Schiff-
fahrt haben kénnen.

.8 Firden Fall, dass ein Antrag zur Genehmigung
eingereicht wird und MEPC diesen Antrag ge-
nehmigt, kénnen die zusétzlichen MaBnahmen
ergriffen werden. Wird der Antrag nicht geneh-
migt, dirfen die zusétzlichen MaBnahmen
nicht ergriffen werden. Die vorschlagende Ver-
tragspartei oder vorschlagenden Vertragspar-
teien kédnnen beim Ausschuss fur den Schutz
der Meeresumwelt zu einem spateren Zeit-
punkt einen Uberarbeiteten Antrag zur Geneh-
migung einreichen.

Ubermittlung von Angaben

Die Vertragspartei oder Vertragsparteien, die be-
absichtigen, zusatzliche MaBnahmen einzuflihren,
sollen die angrenzenden Staaten und andere még-
licherweise betroffene Staaten, die Schifffahrtsin-
dustrie allgemein und Schiffe, die in die betreffen-
den Gebiete einfahren, so bald wie méglich davon
unterrichten, und im Fall von MaBnahmen, die der
Genehmigung durch die Organisation bedlirfen,
sobald der Vorschlag angenommen worden ist.
Diese Informationen sollen zumindest enthalten:

.1 die genauen Koordinaten des Gebiets, in dem
und den Tag, ab dem die zuséatzlichen MaB-
nahmen gelten;

24.2

243

24.4

3.1

3.2

.2 die Notwendigkeit und die Begriindung flir die
Anwendung der zusatzlichen MaBnahmen,
einschlieBlich, soweit méglich, ihres Nutzens;

.3 eine Darstellung der zusatzlichen MaBnahmen;

.4 etwaige Vorkehrungen, die getroffen worden
sind, um die Erfillung der zuséatzlichen MaB-
nahmen durch die Schiffe zu erleichtern;

Mitteilungen nach MaBgabe von Regel C-1 des
Ubereinkommens sind dem Ausschuss fir den
Schutz der Meeresumwelt vorzulegen. AuBBer in
Notfallsituationen ist die Absicht, solche zusatzli-
chen MaBnahmen festzulegen, nach Regel C-1
Absatz 3 der Organisation mindestens 6 Monate
vor dem geplanten Tag der Umsetzung der Orga-
nisation mitzuteilen. In Notfalisituationen sollen
der Organisation zusatzliche MaBnahmen so bald
wie méglich mitgeteilt werden.

In beiden Féllen (Genehmigung/Ablehnung) soll
die Vertragspartei oder sollen Vertragsparteien,
die beabsichtigen, die zuséatzlichen MaBnahmen
einzufuhren, die betroffenen Staaten, die Schiff-
fahrtsindustrie allgemein und Schiffe, die in die
betreffenden Gebiete einfahren, davon in Kenntnis
setzen und die folgenden Angaben Ubermitteln:

.1 die genauen Koordinaten des Gebiets, in dem
die zuséatzlichen MaBnahmen gelten;

.2 die betrieblichen und/oder technischen Anfor-
derungen, die fur Schiffe in diesen Gebieten
gelten, und die Anforderungen, fiir die gegebe-
nenfalls Unterlagen tiber die Ubereinstinmimung
vorzulegen sind;

.3 etwaige Vorkehrungen, die getroffen worden
sind, um die Erflillung der zusétzlichen MaB-
nahmen durch die Schiffe zu erleichtern;

4 Zeitpunkt des Wirksamwerdens sowie die
Dauer der MaBnahmen;

.5 alle sonstigen Anforderungen und Dienste im
Zusammenhang mit den zusétzlichen MaB-
nahmen.

Die Organisation gibt entsprechend den Bestim-
mungen des Ubereinkommens Rundschreiben
heraus oder stellt einschlagige Informationen auf
ihrer Webseite ein.

Notfallsituationen oder Ausbruch von
Epidemien

Die Vertragspartei oder Vertragsparteien kénnen
zusétzliche MaBnahmen annehmen, um auf eine
Notfallsituation oder den Ausbruch einer Epidemie
ZU reagieren.

Wird eine solche MaBnahme angenommen, so scll
die Vertragspartei oder sollen die Vertragsparteien
so bald wie méglich die angrenzenden Staaten
und sonstige Staaten, die betroffen sein kénnen,
die Schifffahrtsindustrie allgemein und Schiffe, die
in dem betreffenden Gebiet verkehren, unterrich-
ten. Diese Informationen sollen enthalten:

.1 die genauen Koordinaten des Gebiets;

.2 die Notwendigkeit der zusétzlichen MaBnah-
men;

.3 eine Darstellung der zusatzlichen MaB3nahmen;
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.4 etwaige Vorkehrungen, die getroffen wer- 3.3 In Notfallsituationen oder beim Ausbruch einer

den kénnen, um die Erflllung der zusatzli- Epidemie sollen die angenommenen zusatzlichen

chen MaBnahmen durch die Schiffe zu er- - MaBnahmen der Organisation so bald wie méglich

leichtern; mitgeteilt werden. Die Organisation soll sachdien-

.5 den Zeitpunkt des Wirksamwerdens und den liche Informationen auf ihrer Webseite einstellen

Zeitpunkt, ab dem die MaBnahmen nicht mehr und diese Informationen zur Verteilung an den
wirksam sind. Ausschuss aufbewahren.

Anhang

Flussdiagramm - Verfahren zur Einfihrung zusatzlicher MaBnahmen

Vertragsparteien des Ubereinkommens, die beab-
sichtigen, zusétzliche MaRnahmen einzufithren

v
Bewertung (Abschnitt 2.2 der Richtlinien)

Sind zusatzliche MaRnahmen .
gerechtfertigt? Nein

Konsultation
betroffener Staaten

IMO-Genehmigung —
erforderlich? | Mitteilung IMO/MEPC

Antrag an IMO/MEPC mit |4
der Bitte um Genehmigung

Genehmigung Vertragsparteien kdnnen
einen Uberarbeiteten
durch IMO/MEPC? Antrag einreichen
Y
&

A .
Einfuhrung zuséatzlicher Einfuhrung zusétzlicher
MaRnahmen MaRnahmen
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